This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



PCT/EP 00/06765 
BUNDKREPUBLIK DEUraCHLAND 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 





ioritatsbescheinigung uber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 




AktenzeSohen- 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 

Bezeichnung: 
IPC: 



199 46 899.0 

30. September 1999 

Aloys W o b b e n, 
Aurich/DE 

Landungsbrucke 

E 02 B, B 63 B, F 03 D 




A 9161 

06/00 
EDV-L 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Munchen, den 03. August 2000 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 

Auftrag 





Eisenfuhr, SpeiserS^ftneT 



Bremen, den 29. September 1999 

Unser Zeichen: W 1 945 KGG/cmu 

Anmelder/lnhaber: WOBBEN, Aloys 

Amtsaktenzeichen: Neuanmeldung 



B rem erf" 

Patentanwalte 
European Patent Attorneys 
Dipl.-lng. Gunther Eisenfuhr 
Dipl.-lng. Dieter K. Speiser 
Dr.-lng. Werner W. Rabus 
Dipl.-lng. Jurgen Brugge 
Dipl.-lng. Jurgen Klinghardt 
Dipl.-lng. Klaus G. Goken 
Jochen Ehlers 
Patentanwalt 
Dipl.-lng. Mark Andres 

Rechtsanwalte 
Ulrich H. Sander 
Sabine Richter 

Martinistrasse 24 

D-28195 Bremen 

Tel. +49-{0)421-36 35 0 

Fax +49-<0)421-337 8788 (G3) 

Fax +49-(0)421 -328 8631 (G4) 

mail@eisenfuhr.com 




Hamburg 

Patentanwalt 
Dipl.-Phys. Frank Meier 

Rechtsanwalte 
Christian Spintig 
Rainer Bohm 

Munchen 

Patentanwalte 

European Patent Attorneys 

Dipl.-Wiasch.-lng. Rainer Frits*. 

Lbm.-Chem.Gabriele LeiSler-G 

Patentanwalt 

Dipl.-Chem. Dr. Peter Schuler 
Berlin 

Patentanwalte 

European Patent Attorneys 

Dipl.-lng. Henntng Christiansen 

Dipl.-lng. Jutta Kaden 

Patentanwalt 

Dipl.-lng. Joachim von Oppen 
Alicante 

European Trademark Attorney 
Dipl.-lng. Jurgen Klinghardt 



Aloys Wobben, ArgestraBe 19, 26607 Aurich 



Landungsbrucke 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Landungsbrucke, insbesondere fur Offshore- 
Windkraftanlagen nach Anspruch 1. 

Offshore-Windkraftanlagen benotigen ublicherweise einen Landungssteg odereine 
^^^^^ Landungsbrucke, damit Fahrzeuge, insbesondere Schiffe, einen Versorgungs- und 
gif ^WM Transportverkehr gewahrleisten konnen. Bei kleinen Offshore-Anlagen sind dies 
^||^ ublicherweise einfache Stege mit Moglichkeiten zum Festmachen von Booten. Bei 
grdfceren Offshore-Anlagen, an denen grofcere Versorgungsschiffe anlanden, sind 
die Landungsanlagen von aufwendigerer Konstruktion und weisen z.B. Versor- 
gungszwischenlager wie Treibstofftanks und Verladevorrichtungen wie Krane auf. 



Hubschrauber werden wegen ihrer geringeren Zuladungskapazitat ublicherweise fur 
den schnellen Transport von Personal eingesetzt. 

Wenn wegen hoher Windgeschwindigkeiten und starkem Seegang das Anlanden 
von Schiffen bis zur Unmoglichkeit erschwert ist, stellen Hubschrauber zeitweilig 
die einzige Versorgungs- und Transportmoglichkeit dar. Viele Offshore-Anlagen, die 
keinen Landeplatz fur Hubschrauber aufweisen, konnen unter solchen Witterungs- 
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bedingungen mit dem Hubschrauber dann nur so versorgt werden, dafS der angeflo- 
gene Hubschrauber in der Luft stehenbleibt und die Versorgung oder Inspektion 
z.B. mit Hilfe einer Seilwinde des Hubschraubers stattfindet. Derartige Manover 
sind schwierig und gefahrlich. 

Offshore-Windparks aus einer Vielzahl von einzeln in der See stehenden Wind- 
kraftanlagen, aber auch andere, z.B. kleine, einzelne Offshore-Anlagen, bieten 
wegen ihrer Bauart kaum Moglichkeit, einen Landeplatz fur Hubschrauber auf ihnen 
anzubringen. Bei Windkraftanlagen stellt aufcerdem die Gefahrdung des anfliegen- 
den Hubschraubers durch die rotierenden Rotorblatter der Windkraftanlage ein 
zusatzliches wesentliches Problem dar. 

Die von Offshore-Bohrinseln bekannterweise getrennte Anordnung der Anlegestelle 
fur Schiffe an den grundenden Stutzen und des Landeplatzes fur den Hubschrauber 
oben auf der Bohrinsel verbietet sich wegen des dort angeordneten Rotor bei 
Windkraftanlagen im wesentlichen und fuhrt unter der beengten raumlichen Situa- 
tion auf Offshore-Anlagen wegen getrennt erforderlicher Logistik und ihrem jeweils 
erforderlicheri Platzbedarf zu nachteiliger Verschwendung von Bauraum. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Landungsbrucke fur 
Schiffe und fur Hubschrauber zu schaffen, die bei einfachem Aufbau an Offshore- 
und Shore-Anlagen verwendbar ist. 

Die Aufgabe wird durch eine Landungsbrucke mit den in Anspruch 1 formulierten 
Merkmalen gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unter- 
anspruchen angegeben. 

ErfindungsgemalS weist eine Landungsbrucke eine Anlegestelle fur Schiffe und 
einen Landeplatz fur Hubschrauber auf. Die Landungsbrucke ist insbesondere an 
Off-shore-Windkraftanlagen, aber auch an Anlagen, die an einem Ufer errichtet 
sind, angebracht. ErfindungsgemaS gibt es dabei eine gemeinsame Wegeanbindung 
von der Anlegestelle und dem Landeplatz zu der Anlage. Auf diese Weise konnen 
logistische Einrichtungen erfindungsgemaK fur die Anlegestelle und den Landeplatz 
gemeinsam nutzbar eingerichtet sein. Dies sind z.B. Gebaude, in denen gelandete 
Personen (zunachst) Schutz suchen konnen, angelandete oder zur Abholung be- 
reitgestellte Guter zwischengelagert werden konnen, aber auch beieinander an- 
geordnete Treibstofflager sowie Navigationshilfen, zu denen Signalbefeuerungen, 
Funkpeilsender, aber auch Lotsenraume mit Radaruberwachung zahlen konnen. 
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Weil insbesondere Off shore-Anlagep jeglicher Art im wesentlichen grundsatzlich in 
ihren raumlichen Gegebenheiten sehr eingeschrankt sind, ist eine erf indungsgema- 
0>e Konzentration von logistisch relevanten Orten (Transport-Schnittstelle fur 
Schiffe und Hubschrauber von der Anlage zur AufSenwelt) auSerst vorteilhaft. Die 
gemeinsame Landungsbrucke, vorzugsweise mit den gemeinsam nutzbaren logisti- 
schen Einrichtungen, konzentriert erfindungsgemaS und vorteilhaft den Transport 
von der Landungsbrucke uber die gemeinsame Wegeanbindung zu der Anlage, wo 
dann von der gemeinsamen Wegeanbindung ausgehend eine Weiterverteilung lo- 
gistisch einfach planbar beliebig erf.olg.en kann. 

Die erfindungsgemafce Landungsbrucke ist vorzugsweise an einer Offshore-Wind- 
kraftanlage angebracht, deren Generator mit einem Rotor angetrieben wird, welcher 
sich an der Spitze (Gondel) eines Turmes um eine horizontale Achse dreht. Dabei 
ist der Landeplatz fur Hubschrauber, um sichere Starts und Landungen zu gewahr- 
leisten, von dem Turm vorzugsweise um mindestens ein Drittel der Lange eines 
Rotorblattes entfernt. 

Vorzugsweise ist die erfindungsgemaSe Landungsbrucke eigenstandig in der See 
gegrundet, d.h. die Anlegestelle und der Landeplatz sind auf einem Fundament am 
Meeresgrund abgestiitzt Oder auf der Wasseroberflache schwimmend gelagert, und 
zwar einzeln oder getrennt voneinander und in dann beliebiger Kombination der 
Lagerungsart. 

Vorzugsweise befindet sich die Landungsbrucke seitlich von der Anlage an der 
vorherrschenden Leeseite der Anlage. Auf diese Weise befindet sich die Landungs- 
^k^^ brucke vorteilhaft im Windschatten der Anlage, so dalS sowohl Wind als auch 
.ifj^^k Seegang sich an der Anlage brechen und nur mit geminderter Macht auf die 
VP Landungsbrucke einwirken. 

Dieser Eff ekt ist erf indungsgemafX dadurch verstarkt, dafc die Landungsbrucke vor- 
zugsweise drehbar um die Offshore-Anlage gelagert ist und somit vom anstromen- 

den Wind stets in die Leeseite der Anlage ausgerichtet wird. Fur diese Ausfuh- 

rungsform der Erfindung eignet sich insbesondere die schwimmende Grundung der 
Landungsbrucke, die z.B. als groSf lachiger Ponton ausgestaltet sein kann, der uber 
einen Steg z.B. mit dem Sockelbereich einer Offshore-Windkraftanlage verbunden 
sein kann und dort dann, z.B. mittels eines Laufers oder einer Ringmanschette, auf 
dem Umfang des Sockels gelagert ist. Diese Ausgestaltung hat bei ihrer Verwen- 
dung fur Windkraftanlagen einen zusatzlichen wesentlichen Vorteil: Fur einen an- 
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fliegenden Hubschrauber stellen die sich weit ausladend drehenden Rotorblatter des 
Generatdrpropellers eine groBe Gefahrdung dar. Wenn nun aber erfindungsgemafS 
die Landungsbrucke vom Wind in die Leeseite der Windkraftanlage ausgerichtet ist, 
ist der Luftraum uber der Landungsbrucke jedenfalls aufcerhalb des Drehbereichs 
des Generator-Propellers, denn dieser ist ja seiner Funktion entsprechend quer zur 
Leeseite gegen den Wind ausgerichtet - mit anderen Worten: die Drehebene des 
Generator-Propellers steht dann bezogen auf die Windrichtung senkrecht deutlich 
vor dem Luftraum uber der Landungsbrucke und durchschneidet den Luftraum 
nicht. AuuKerdem kann der Hubschrauber den Landeplatz vorteilhafterweise gegen 
den Wind anfliegen, ohne von der Anlage behindert zu werden. 




Die Ausfuhrungsform der erfindungsgerrvaSen Landungsbrucke mit der schwimmen- 
den Grundung hat zudem den Vorteil, in ihrer Hohe dem Tidenhub zu folgen, was 
fur die Anlegestelle der Schiffe von wesentlichem Vorteil ist. 



Die erfindungsgemafce Landungsbrucke ist vorzugsweise eine Konstruktion aus 
einer beliebigen Kombination von Stahlgerippe, -platten, Beton und/oder Holz mit 
entsprechendem Korrosionsschutz gegen Seewasser und ubrige Umgebungsein- 
flusse. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung werden im folgenden mit Bezug auf 
die beigefugten Zeichnungen beschrieben. 



zeigt eine Seitenansicht einer ersten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung, 

zeigt eine Seitenansicht einer zweiten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung. 

In den beiden Figuren sind gleiche oder einander irgendwie entsprechende Teile mit 
denselben Bezugsziffern bezeichnet. Mit Bezug auf Figur 1 und 2 ist eine Offshore- 
Windkraftan l age 2 mit e i nem Rotor 4 mit i m w e s e n t lich e n waa g erechte r Drehachse 
abgebildet. Der Rotor 4 ist mit einem Generator (nicht dargestellt) in einer Gondel 
6 gekoppelt bzw. verbunden. Die Gondel 6 (bzw. das gezeigte Maschinenhaus) ist 
durch ein ebenfalls in ihr angeordnetes Getriebe (nicht dargestellt) um eine vertikale 
Achse 8 bezuglich der momentanen Windrichtung 9 ausrichtbar. Um die genannte 
Achse 8 verdrehbar, ist die Gondel 6 mit dem Rotor 4 auf der Spitze eines Turms 
1 0 gelagert. 




Figur 1 
Figur 2 
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Der Turm 1 0 der Windkraftanlage 2 ist in der See 1 2 gemaS Figur 1 mittels eines 
Fundaments 14a aus Beton und gemaS Figur 2 mittels seitlicher Verstrebungen 
14b am Meeresboden 16 fest gegrundet. 

Die Windkraftanlagen 2 sowohl nach Figur 1 als auch nach Figur 2 weisen jeweils 
eine Landungsbrucke 20a, b auf. Die Landungsbrucke 20a nach Figur 2 ist als 
Stahlgerippekonstruktion mit einer Betonplattform 22 seitlich von der Windkraft- 
anlage 2 fest an deren Turm 10 befestigt und uber einen Stahlgerippepfeiler 24 
selbst |n der See 12 am Meeresboden 16 fest gegrundet. 

Die oberseitige horizontale Betonplattform 22 bildet einen Landeplatz 25 fur einen 
Hubschrauber 26. Insbesondere an der am weitesten von dem Turm 1 0 entfernten 
Kante 28 der Plattform 22 bildet die Plattform 22 zusammen mit dem Pfeiler 24, 
der von dieser Kante 28 senkrecht abwarts zum Meeresgrund 16 ragt, eine Anlege- 
stelle in Form eines Piers fur Schiffe 30. 

Sowohl der Landeplatz 25 fur Hubschrauber 26 als auch die Anlegestelle 28 fur 
Schiffe 30 ist uber die am Turm 10 befestigte Plattform 22 durch eine gemeinsame 
Wegeanbindung 32 zwischen einerseits dem Landeplatz und der Anlegestelle 28 
und andererseits dem Turm 10 der Windkraftanlage 2 verbunden. Somit nehmen 
Personen und Material, die mittels Hubschrauber 26 oder Schiff 30 auf der Lan- 
dungsbrucke 20 umgeschlagen werden, uber die gemeinsame Wegeanbindung 32 
einen gemeinsamen Weg durch eine Tur 34 in den Turm 10, wo sie z.B. mittels 
eines Fahrstuhls (nicht dargestellt) im Turm 10 zur Gondel 6 an dessen Spitze 
befordert werden konnen, wenn dort z.B. Reparatur- oder Wartungsarbeiten vor- 
genommen werden mussen. 

Die Landungsbrucke 20a befindet sich bezCiglich einer vorherrschenden Windrich- 
tung am Standort der Windkraftanlage 2 an deren Leeseite und ist dort, wie 
beschrieben, fest befestigt. Auf diese Weise ist die Gewalt von Wind und Seegang 
sowohl gegen den Landeplatz 25 als auch gegen die Anlegestelle 28 durch den 
Turm 10 gebrochen, wenn Wind aus der vorherrschenden Windrichtung weht. 

Sichere Starts und Landungen von Hubschraubern 26 auf dem Landeplatz 25 sind 
durch einen genugend gro&en Vertikalabstand zwischen dem Landeplatz 25 und 
dem von den Enden der Rotorblatter 4 beschriebenen Durchmesser gewahrleistet. 



Mit Bezug auf Figur 1 nun weist die Windkraftanlage 2 eine Landungsbrucke 20b 
auf, die sich von der Landungsbrucke 20a in Figur 2 durch die im folgenden 
beschriebenen Merkmale unterscheidet. 

Die Landungsbrucke 20b gemaS Figur 1 isteine Stahlblech/Stahlgerippe-Konstruk- 
tion, deren Betonplattform 22 auf einem Ponton 36 lagert. Im Innenraum des 
Pontons 36 befinden sich Lagerraume (nicht dargestellt). Die Plattform 22, deren 
Oberseite, wie schon zur Figur 2 beschrieben, den Landeplatz 25 fur Hubschrauber 
26 und deren seitliche Kanten die Anlegestelle 28 fur Schiffe 30 bildet, ist also 
nicht am Meeresboden 1 6 f est in der See gegrundet, sondern schwimmt auf der 
Oberflache der See 12. Dadurch ergibt sich zwischen der Plattform 22 und dem 
Meeresspiegei der See 1 2 stets esn gleicher Vertlkafabstand, was insbesondere fur 
das Be- und Entladen von Schiffen 30 von wesentlichem Vorteil ist. 

Die Plattform 22 mit dem Landeplatz 25 und der Anlegestelle 28 auf dem schwim- 
menden Ponton 36 ist uber einen Steg 32 mit dem Turm 10 der Windkraftanlage 
2 verbunden. Der Steg 32 bildet somit die gemeinsame Wegeanbindung von dem 
Landeplatz 25 und der Anlegestelle 28 zum Turm 10 der Windkraftanlage 2. Der 
Steg 32 ist sowohl an dem Ponton 36 als auch dem Turm 10 zunachst um jeweils 
eine horizontale Achse schwenkbar gelagert. Durch diese Lagerstellen 38 ist 
gewahrleistet, daS die Hubbewegung des schwimmenden Pontons 36 aufgrund 
von Tidenhub in der See 1 2 frei ermoglicht ist. 

Die Landungsbrucke 20b nach Figur 1 ist uber den Steg 32 auSerdem um die 
vertikale Achse 8 des Turms 10 der Windkraftanlage 2 drehbar gelagert. Dadurch 
£b kann die Landungsbrucke 20b, uber den Steg 32 mit dem Turm 1 0 verbunden, auf 

bestimmten Abstand frei um den Turm 10 herumschwimmen. Sie wird dabei durch 
VUV die momentane Windrichtung 10 ausgerichtet. Dies bewirkt erstens, dafc sich die 
Landungsbrucke 20b stets - also nicht nur bei der vorherrschenden, sondern bei 
jeder momentanen Windrichtung - an der Leeseite der Windkraftanlage 2 befindet 
und somit stets im Schutz des Turmes 10 vor den Einflussen von Wind und See- 
gang steht. Um den Ponton 36 moglichst ruhig auf der See 1 2 schwimmen zu 
lassen, sind konstruktive Mafcnahmen bekannt, z.B. sollte der Ponton 36 moglichst 
gro&flachig und schwer ausgebildet sein. Ein zweiter Vorteil der vom Wind 10 
bewirkten Ausrichtung der Landungsbrucke 20b nach Lee der Windkraftanlage 2 
betrifft die Flugsicherheit bei Starts und Landungen von Hubschraubern 26 auf der 
Landungsbrucke 20b: dadurch, dafc der Propeller 4 der Windkraftanlage 2 stets in 
Windrichtung 9 ausgerichtet ist, wird der Luftraum uber der nach Lee ausgerichte- 



ten Landungsbrucke 20b gemafS Figur 1 von den Rotorblattern 4 der Windkraftan- 
lage 2 keinesfalls durchschnitten. Der Hubschrauber 26 kann somit ungehindert 
senkrecht starten und landen und die Landungsbrucke 20b ohne Behinderung durch 
die Windkraftaniage 2 gegen den Wind anfliegen. 

Die beschriebene drehbare Lagerung der Landungsbrucke 20b um den Turm 10 ist 
durch einen ringformigen "Balkon" 40 ausgebildet, welcher als Manschette um 
einen Bereich am unteren Ende des Turms 10 drehbar ist. Der Balkon 40 ist am 
Turm 10 in vertikaler Richtung festgelegt, so dafc die Tur 34 im Turm 10 von dem 
Balkon 40 jedenfalls stets zuganglich ist. 

Auf der Landungsbrucke 20b sind gemeinsam von dem Landeplatz 25 und der An- 
legestelle 28 nutzbare Gebaude 42 und Navigationshilfen 44 erkennbar. 
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Anspruche 





1 . Landungsbrucke fur eine Offshore-Windkraftanlage, mit 
einer Anlegestelle (28) fur Schiffe (30), 

einem Landeplatz (25) fur Hubschrauber (26) und 

einer gemeinsamen Wegeanbindung (32) von der Anlegestelle (28) und dem 
Landeplatz (25) zu der Anlage. 

2. Landungsbrucke nach Anspruch 1 , 

wobei die Anlegestelle (28) und der Landeplatz (25) zusatzlich zur Grundung (1 4a, 

14bj der Anlage in der See eine eigene Grundung (24, 36) haben. 

3. Landungsbrucke nach Anspruch 1 oder 2, 

wobei sich die Landungsbrucke (20a, b) bezuglich einer vorherrschenden Windrich- 
tung am Standort der Anlage (2) an der Leeseite der Anlage (2) angeordnet ist. 

4. Landungsbrucke nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

wobei die Grundung (24) der Landungsbrucke (20a) am Meeresboden (16) an- 
geordnet ist. 

5. Landungsbrucke nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

wobei die Landungsbrucke (20a, b) in der See schwimmend gegriindet ist. 

6. Landungsbrucke nach einem der vorhergehenden Anspruche, 

wobei die Landungsbrucke (20b) um die Anlage (2) um eine vertikale Achse (8) 
drehbar ist. 

7. Landungsbrucke nach einem der vorhergehenden Anspruche 

mit logistischen und/oder infrastrukturellen Einrichtungen (42, 44), welche an der 
Anlegestelle (28) und dem Landeplatz (25) gemeinsam nutzbar sind. 

"IT Landungsbrucke nach Anspruch 7, 

wobei die Einrichtungen gemeinsam nutzbare Gebaude (42) sind zur Lagerung, Zwi- 
schenlagerung, Bereitstellung von Gutern, die an der Anlegestelle (28) und/oder 
dem Landeplatz (25) umgeschlagen werden, und/oder Gebaude (42) fur Mittel, die 
zur Versorgung und/oder zum Betrieb der an der Landungsbrucke (20) verkehren- 
den Fahrzeuge (26, 30) dienen, und/oder Gebaude (42) zum Aufenthalt, fur schutz- 
suchende und/oder wartende Personen, die mit den Fahrzeugen (26, 30) verkehren 
und/oder fur den Verkehr der Fahrzeuge (26, 30), z.B. als Lotsen, eingesetzt sind. 



9. Landungsbrucke nach Anspruch 7 oder 8, 

wobei die Einrichtungen gemeinsam nutzbare Navigationshilfen (44), insbesondere 
Funkpeilsender, Lichtsignalanlagen und/oder Radare, sind. 

10. Landungsbrucke nach einem der vorhergehenden Anspruche 

mit einer oberseitigen Plattform (22).aus Beton, auf der der Landeplatz (25) und an 
deren Kante die Anlegestelle (28) angeordnet ist. 

1 1 . Landungsbrucke nach einem der vorhergehenden Anspruche 
mit einer Stahlgerippe- und/oder Stahlblechkonstruktion. 

12. Offshore-Wind kraftanlage (2) mit einer Landungsbrucke (20a, b) nach einem 
der vorhergehenden Anspruche. 

13. Offshore-Windkraftanlage nach Anspruch 12, 

wobei der Landeplatz (25) von dem Turm (10) der Windkraftanlage (2) horizontal 
urn mindestens 2/3 der Lange eines Rotorblattes (4) entfernt ist. 
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Zusammenfassunq 



Offshore-Windkraftanlagen benotigen ublicherweise einen Landungssteg odereine 
Landungsbrucke, damit Fahrzeuge, insbesondere Schiffe, einen Versorgungs- und 
Transportverkehr gewahrleisten konnen. Bei kleinen Offshore-Anlagen sind dies 
ublicherweise einfache Stege mit Moglichkeiten zum Festmachen von Booten. Bei 
grolSeren Offshore-Anlagen, an denen grofcere Versorgungsschiffe anlanden, sind 
die Landungsanlagen von aufwendigerer Konstruktion und weisen z.B. Versor- 
gungszwischenlager wie Treibstofftanks und Verladevorrichtungen wie Krane auf. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Landungsbrucke fur 
Schiffe und fur Hubschrauber zu schaffen, die bei einfachem Aufbau an Offshore- 
und Shore-Anlagen verwendbar ist. 

1 . Landungsbrucke fur eine Offshore-Windkraftanlage, mit 

einer Anlegestelle (28) fur Schiffe (30), 

einem Landeplatz (25) fur Hubschrauber (26) und 

einer gemeinsamen Wegeanbindung (32) von der Anlegestelle (28) und dem 
Landeplatz (25) zu der Anlage. 



